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1. Identifikační údaje 

 

Název akce: Hodonín – Bažantnice – parkování mezi ul. Seifertova 
a Patočkova 

Místo: Hodonín 

Investor (stavebník): Město Hodonín, Masarykovo nám. 53/1, 695 35  
Hodonín 

Zpracovatel PD: PP projekt Hodonín s.r.o., Dobrovolského 3971/5A, 
695 01 Hodonín 

Zodpovědný projektant: Ing. Radomír Prokeš, autorizovaný inženýr pro 
dopravní stavby, číslo autorizace ČKAIT 1300825 

Stupeň PD: DPS 

Datum: prosinec2014 

2. Základní údaje o stavbě 

a) Stručný popis návrhu stavby, její funkce, význam a umístění 

Řešená stavba je situovaná v zastavěné části města Hodonín, v lokalitě Bažantnice, mezi 
ulicemi Seifertova a Patočkova.  

Projektová dokumentace řeší opravu místní komunikace v dané lokalitě. Vozovka je 
jednopruhová šířky 3,00m a 3,50m (včetně vodících proužků šířky 0,25m), s jednostranným 
příčným sklonem dle stávajícího stavu vozovky (cca 1,0%). Kryt vozovky je tvořen asfaltovým 
betonem. 

Součástí je také vybudování parkoviště s kolmými stáními o celkovém počtu 37 stání, z nichž 
2 stání jsou vyhrazena pro osoby ZTP. Základní rozměry kolmého stání jsou 5,0 x 2,8m, krajní 
stání má vždy šířku 3,05m. Vyhrazená stání pro ZTP jsou navrženy šířky 3,5m. Parkoviště má 
kryt z drobných žulových kostek, příčný sklon je 1,0% směrem ke stávající vozovce. Dále jsou 
navrženy plocha pro kontejnery, o rozměrech 3,5 x 2,0m a 6,0 x 3,5m, s povrchem z betonové 
dlažby přírodní šedé barvy a příčným sklonem 1,0%. Navrženy jsou také chodníky šířky 2,0m 
(včetně bezpečnostního odstupu 0,5m) s příčným sklonem 1,0% směrem ke stávající vozovce. 
Povrch chodníků je tvořen betonovou dlažbou v šedé barvě. 

Součástí dokumentace je také návrh veřejného osvětlení a přeložení kabelů NN. 
  

b) Předpokládaný průběh stavby 

- zahájení:     určí stavebník 
- etapizace a uvádění do provozu:  stavba bude provedena v jedné etapě 
- dokončení stavby:   určí stavebník 

c) Vazby na regulační plány, územní plán, případně územně plánovací informace a na územní 
rozhodnutí nebo územní souhlas včetně plnění jeho podmínek je-li vydán) 

Navržená stavba je v souladu s platným územním plánem. Projektová dokumentace je 
zpracována pro stavební povolení.  

d) Stručná charakteristika území a jeho dosavadního využití 
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V současné době je počet parkovacích stání nedostačující. Proto bylo v zájmu stavebníka 
vybudování nových parkovacích ploch. Dále jsou navrženy chodníky, které umožní přístup na 
stávající komunikaci, k parkovacím plochám a navazují na chodníky stávající. 

e) Vliv technického řešení stavby a jejího provozu na krajinu, zdraví a životní prostředí 

Stavba má vliv na životní prostředí v průběhu její realizace (prašnost, hluk, vibrace). 
V průběhu provádění stavby přijme zhotovitel stavby všechna opatření, které sníží negativní vliv 
na životní prostředí (omezení prašnosti kropením, přerušením prací v době nočního klidu, 
omezení provozu strojů na nezbytně nutnou dobu atd.). Po dokončení lze očekávat snížení vlivu 
dopravy na životní prostředí. Likvidace odpadu v průběhu stavby bude probíhat podle platné 
legislativy, případný nebezpečný odpad bude likvidován na skládce pro nebezpečné odpady, 
příp. bude likvidován oprávněnou osobou zabývající se likvidací nebezpečných odpadů.  

f) Celkový dopad stavby na dotčené území a navrhovaná opatření 

Vztahy na dosavadní využití území 

Stavba negativně neovlivní dosavadní využití území. 

Vztahy na ostatní plánované stavby v zájmovém území 

Nejsou známy žádné další plánované stavby v zájmovém území. 

Změny staveb dotčených navrhovanou stavbou 

Stavbou jsou dotčeny trasy podzemního vedení veřejného osvětlení, které bude přeloženo do 
nové trasy s osazením nových stožárů VO a podzemní vedení NN, které bude přeloženo 
v místech parkovacích stání. Dále je dotčeno stávající svislé dopravní značení. Některé svislé 
dopravní značky budou přemístěny, se zachováním stávajících dopravních poměrů, část 
dopravního značení je nově navržena. 

3. Přehled výchozích podkladů a průzkumů 

a) Dokumentace záměru k žádosti o vydání rozhodnutí o umístění stavby nebo k oznámení 
záměru pro získání územního souhlasu nebo rozhodnutí o změně stavby 

Dokumentace pro získání územního rozhodnutí byla zhotovena v červnu roku 2010. Na 
základě objednávky objednatele byl zpracován stupeň PD pro stavební povolení. 

b) Regulační plány, územní plán, případně územně plánovací informace 

Město Hodonín má schválenou územně plánovací dokumentaci a tato stavba je s ÚP 
v souladu. 

c) Mapové podklady, zaměření území a další geodetické podklady 

Bylo provedeno zaměření území odbornou geodetickou firmou. Dále byly použity 
informace z internetového portálu katastru nemovitostí a mapových serverů a trasy 
inženýrských sítí jednotlivých správců.  

d) Dopravní průzkum (studie, dopravní údaje) 

Nebyl vzhledem k malému rozsahu a účelu stavby zpracován. 

e) Geotechnický a hydrogeologický průzkum, základní korozní průzkum 
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Nebyl proveden, nesouvisí s touto stavbou. 

f) Diagnostický průzkum konstrukcí 

Netýká se této stavby, nesouvisí s touto stavbou. 

g) Hydrometeorologické a hydrologické údaje, plavební podmínky, inundace, kvalita vody 
 v recipientech 

Netýká se této stavby, nesouvisí s touto stavbou. 

h) Klimatologické údaje (převládající směr větru, výskyt mlh a přízemních mrazů, extrémní 
 teploty vzduchu, index mrazu, smogové oblasti) 

Netýká se této stavby, nesouvisí s touto stavbou. 

i) Stavebně historický průzkum u stavby, která je kulturní památkou, je v památkové rezervaci 
 nebo je v památkové zóně 

Netýká se této stavby. 

4. Členění stavby 

Stavba je členěna na následující stavební objekty: 

SO.01 Parkoviště, chodníky 
SO.02 Veřejné osvětlení 

5. Podmínky realizace stavby  

a) Věcné a časové vazby souvisejících staveb jiných stavebníků 

Se stavbou musí být koordinovány přeložky dotčených inženýrských sítí (VO, kabely NN). 
Vzhledem k tomu, že přeložku kabelů NN bude zajišťovat Eon a.s., je nutné věcně a časově 
zkoordinovat tyto přeložky s navrženou stavbou. 

b) Uvažovaný průběh výstavby a zajištění její plynulosti a koordinovanosti 

Stavba bude provedena v jedné etapě. 

Stavba bude realizována v těchto krocích: 

• bourací práce, kácení 8 ks stromů 
• konstrukce chodníků a parkovišť, veřejné osvětlení, přeložka kabelů NN 
• dokončovací zemní práce, ohumusování a zatravnění 

c) Zajištění přístupu na stavbu 

Pro přístup na stavební pozemky budou využívány stávající místní komunikace. Osoby 
s omezenou schopností pohybu a orientace, stejně jako tzv. třetí osoby (neoprávněné cizí osoby), 
nebudou mít na staveniště přístup. Zhotovitel stavby zajistí znemožnění přístupu na staveniště po 
dobu výstavby (oplocení, mobilní zábrany apod.). 

d) Dopravní omezení, objížďky a výluky dopravy 

Nejsou nutné a nejsou tedy navržené. 
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6. Přehled budoucích vlastníků a správců 

a) Seznam známých nebo předpokládaných právnických a fyzických osob, které převezmou 
jednotlivé stavební objekty a provozní soubory po jejich ukončení do vlastnictví a osob, které je 
budou spravovat (pozemní komunikace, sítě technické infrastruktury, oplocení apod.) 

Po dokončení stavby bude stavba předána jednotlivým správcům. 

b) Způsob užívání jednotlivých objektů stavby 

Stavba bude předána k užívání po celkovém dokončení všech částí stavby (stavebních 
objektů).  

7. Předávání částí stavby do užívání 

a) Možnosti (návrh) postupného předávání části stavby (úsek, objekt) do užívání 

Stavba bude provedena a předána v jednom časovém úseku. O postupném předávání se 
neuvažuje. 

b) Zdůvodnění potřeb užívání stavby před dokončením celé stavby 

Stavba bude užívána až po jejím dokončení a vydání kolaudačního souhlasu. O užívání před 
dokončením stavby se neuvažuje. 

8. Souhrnný technický popis stavby 

8.1   Souhrnný technický popis 

SO.01 Parkoviště a chodníky 
 

Stavba řeší opravu místní komunikace na v dané lokalitě, vybudování nových chodníků 
chodníku a parkovacího stání v zájmovém území. 

Oprava vozovky je nevržena (stejně jako původní) jednopruhová obousměrná, šířky 3,00m 
v trase A (od ul. Patočkova po ul. J. Suka) a 3,50m v trase B (od ul. J. Suka po ul. Seifertova). 
Šířky jsou uvedeny včetně vodících proužků šířky 0,25m. Vozovka má jednostranný příčný 
sklone dle stávajícího stavu vozovky (cca 1,0%). Povrch je tvořen asfaltovým betonem ACO 11 
S tl. 40mm. Vozovka je lemována silničními betonovými obrubníky s výškou podstupnice 
110mm. V místech pro přecházení jsou navrženy nájezdové obrubníky s výškou podstupnice 
10mm, přechody mezi vysokým a nájezdovým obrubníkem jsou zajištěny přechodovými kusy 
silničních obrubníků s proměnlivou výškou podstupnice. Od parkoviště a kontejnerových stání je 
vozovka oddělena nájezdovým obrubníkem s výškou podstupnice 10mm. Podél silničních 
obrubníků je navržen vodící proužek z betonové silniční přídlažby šířky 0,25m. Niveleta 
opravované vozovky kopíruje niveletu stávající vozovky. Při opravě vozovky bude odstraněn 
stávající kryt vozovky v tl. 40mm. Následně bude vyrovnán podklad asfaltobetonem v nezbytně 
nutné tloušťce (max. 30mm) a poté bude proveden nový kryt vozovky z asfaltového betonu ACO 
S 11, tl. 40mm. 
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Konstrukce komunikace: 

Asfaltový beton ACO 11 S  (ČSN - EN 13108 – 1) 40 mm 
Spojovací postřik 0,3 kg/m2 (ČSN 736129) - mm 
Vyrovnání povrchu asfaltovým betonem ACO 11 S 
(ČSN - EN 13108 – 1) 

do 30 mm 

Spojovací postřik 0,6 kg/m2 (ČSN 736129) - mm 
Urovnaná a zhutněná zemní pláň Edef,2=45MPa  - mm 
Celkem max. 70 mm 

 
Parkoviště s kolmými stáními je navrženo s krytem z drobných žulových kostek kladených 

mezi betonové silniční obrubníky, s výškou podstupnice 80mm. Od komunikace je odděleno 
nájezdovým obrubníkem s výškou podstupnice 10mm. Příčný sklon parkoviště je 1,0% směrem 
k ose stávající vozovky. Stání mají rozměr 5,0 x 2,8m s výjimkou krajních stání, jejichž šířka je 
3,05m, a vyhrazených stání pro ZTP, s šířkou 3,5m.  

Konstrukce parkoviště: 

Dlažba z drobných žulových kostek  (ČSN 736131 – 1) 100 mm 
Lože z drceného kameniva frakce 4/8 (ČSN 736131 – 1) 50 mm 
Filtrační netkaná geotextilie 200g/m2 - mm 
Podklad z drceného kameniva frakce 8/16 (ČSN 736126) 150 mm 
Podklad z drceného kameniva frakce 16/32 (ČSN 736126) 200 mm 
Filtrační netkaná geotextilie 500g/m2 - mm 
Urovnaná a zhutněná zemní pláň Edef,2=30MPa  - mm 
Celkem 500 mm 

Chodníky jsou navrženy s krytem z betonové dlažby obdélníkového tvaru, v šedé barvě. 
Dlažba je kladená mezi betonové chodníkové obrubníky šířky 100mm, s výškou podstupnice 
0mm na straně jedné (blíže ke stávající vozovce) a min. 60mm na straně druhé, které zároveň 
tvoří přirozenou vodící linii. Příčný sklon chodníků je 1,0%, směrem ke stávající vozovce. U 
míst pro přecházení a v místech, kde chodník ústí na vozovku, jsou navrženy silniční obrubníky 
nájezdové s výškou podstupnice 10mm. Podél nájezdových obrubníků jsou navrženy varovné 
pásy šířky 400mm, které lemují obrubníky až do výšky podstupnice obrubníku 80mm (výškový 
rozdíl mezi horní hranou obrubníku a úrovní pod obrubníkem). U míst pro přecházení je dále 
navržen signální pás šířky 800mm, délky nejméně 1,5m, který navazuje na přirozenou vodící 
linii. Signální a varovné pásy jsou tvořeny certifikovanou (schválenou) betonovou zámkovou 
dlažbou obdélníkového tvaru o rozměrech 100/200/60mm s výstupky tvaru kulových úsečí 
(hmatovou úpravou pro nevidomé) v černé barvě dle NV č. 163/2002 Sb.  

Konstrukce chodníků: 

Dlažba betonová vibrolisovaná – písková (ČSN 736131-1) 60 mm 
Lože z drceného kameniva frakce 4/8 (ČSN 736131-1) 50 mm 
Podkladní vrstva ze štěrkodrti frakce 0/32 (ČSN 736126) 200 mm 
Urovnaná a zhutněná zemní pláň Edef,2=30MPa  - mm 
Celkem 310 mm 

Plocha pro kontejnery je navržena z betonové dlažby obdélníkového tvaru, v přírodní šedé 
barvě. Plochy o rozměrech 3,5 x 2,0m a 6,0 x 2,0m jsou lemovány betonovými chodníkovými 
obrubníky s výškou podstupnice 800mm. Od komunikace jsou oddělena nájezdovými obrubníky 
s výškou podstupnice 10mm. Příčný sklon plochy je 1,0%, směrem ke stávající vozovce.  
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Konstrukce plochy pro kontejnery: 

Dlažba betonová vibrolisovaná – přírodní šedá (ČSN 736131-1) 60 mm 
Lože z drceného kameniva frakce 4/8 (ČSN 736131-1) 50 mm 
Podkladní vrstva ze štěrkodrti frakce 0/32 (ČSN 736126) 200 mm 
Urovnaná a zhutněná zemní pláň Edef,2=30MPa  - mm 
Celkem 310 mm 

Konstrukce zpevněné plochy před bytovým domem z dlažby tl. 80mm: 

Dlažba betonová vibrolisovaná 100/200/80mm– přírodní šedá   
(ČSN 736131 – 1) 

80 mm 

Lože z drceného kameniva frakce 4/8 (ČSN 736131 – 1) 50 mm 
Filtrační netkaná geotextilie 200g/m2 - mm 
Podklad z drceného kameniva frakce 8/16 (ČSN 736126) 150 mm 
Podklad z drceného kameniva frakce 16/32 (ČSN 736126) 200 mm 
Filtrační netkaná geotextilie 500g/m2 - mm 
Urovnaná a zhutněná zemní pláň Edef,2=30MPa  - mm 
Celkem 480 mm 

  
 
V místech křížení sdělovacích kabelů (O2) jsou připoloženy celistvé plastové korugované 

chráničky D110, se zataženým lankem a utěsněné na obou koncích. Tyto chráničky jsou rovněž 
navrženy v křižovatkách pro budoucí kabely. Chráničky musí být ve výkopu označeny pomocí 
Ball Markerů. 

8.2   Technický popis 

8.2.1   Pozemní komunikace 

a) Výčet a označení jednotlivých pozemních komunikací stavby 

Parkoviště jsou navržena pro osobní automobily. Chodníky jsou určeny pro pěší dopravu. 

b) Základní charakteristiky příslušných pozemních komunikací 

Kategorie, třída, návrhová kategorie nebo funkční skupina a typ příčného uspořádání 

Jedná se o parkoviště pro osobní automobily, s příčným sklonem 1,0%, s přidruženými 
chodníky s příčným sklonem 1,0%, šířky 2,0m (včetně bezpečnostního odstupu). 

Parametry a zdůvodnění trasy 

Navržené řešení a trasy vycházejí z možností v daném území a požadavcích investora. 

Návrh zemního tělesa, použití druhotných materiálů, výsledky bilance zemních prací 

Konstrukce těles parkovišť a chodníků jsou specifikovány v bodě 8.1 této zprávy.  

8.2.2   Mostní objekty a zdi 

Stavba neobsahuje mostní objekty a zdi. 
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8.2.3   Odvodnění pozemní komunikace 

Stavebně technické řešení odvodnění, jeho charakteristiky a rozsah 

Odvodnění nově navržených parkovacích a odstavných ploch je navrženo vsakováním do 
podloží. Retenční příkop nelze navrhnout, jelikož pod navrženými parkovacími stáními vedou 
inženýrské sítě a to kanalizace, vodovod a zejména teplovodní potrubí Městské bytové správy 
Hodonín. Pod parkovacími stáními jsou navrženy vždy propustné podkladní vrstvy 
z nestmeleného kameniva úzké frakce s mezerovitostí cca 30%. Nad těmito vrstvami je navržena 
filtrační geotextilie, jejímž úkolem je odseparovat od sebe vrstvy s velkou mezerovitostí od 
vrstev krytu a lože z kameniva, které se v průběhu životnosti stavby vyplní jemnými částicemi 
zeminy a prachu. Tyto „znečištěné“ vrstvy pak bude možné rozebrat, vyčistit a znovu položit a 
obnovit tak jejich vysokou propustnost. Další vrstva filtrační geotextilie je uložena na urovnanou 
a zhutněnou zemní pláň. 

Parkovací plochy mají navržený příčný sklon 1,0% směrem ke stávající komunikaci. 
Chodník má příčný sklon 2,0%. Srážková voda bude stékat na stávající vozovku a odtud bude 

odváděna stávajícími uličními vpusťmi, dále bude srážková voda stékat do zatravněných ploch a 
následně bude vsakovat do podloží. 

Opravená vozovka bude odvodněna jako stávající a to do uličních vpustí, které budou mít 
nově osazenou litinovou mříž do nové nivelety vozovky. 

8.2.4   Tunely, podzemní stavby a galerie 

Stavba neobsahuje tunely, podzemní stavby a galerie. 

8.2.5   Obslužná zařízení, veřejná parkoviště, únikové zóny a protihlukové clony 

Navržená zařízení, která jsou součástí pozemní komunikace a jejich umístění, rozsah a 
vybavení 

Nejsou navržena obslužná zařízení, únikové zóny či protihlukové stěny. 

8.2.6   Vybavení pozemní komunikace 

a) Záchytná bezpečnostní zařízení 

Nejsou navržena záchytná bezpečnostní zařízení. 

b) Dopravní značky, dopravní zařízení, světelné signály, zařízení pro provozní informace a 
telematiku 

Nově je navrženo dopravní svislé značení IP12a na podpěrném sloupku na podpěrné desce 
v celkovém počtu 2 kusů. Budou přemístěny 4 svislé dopravní značky, které zasahují do nově 
navržených chodníků (viz. výkres B.4 Dopravní značení). Parkovací stání pro invalidy je 
značeno nově navrženým vodorovným dopravním značením V10f. Jednotlivá parkovací stání 
jsou oddělena řádkem z černé čedičové kostky o rozměru 100/100/100 mm. 

c) Veřejné osvětlení 

SO.02 Veřejné osvětlení 

Všeobecně 
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     Předmětem tohoto stavebního objektu je návrh úpravy veřejného osvětlení v ulici souběžnou 
s ulicí Skácelova, v úseku mezi ulicemi Seifertova a Patočkova, v rámci výstavby nových 
parkovacích ploch.  
    Návrh je proveden v souladu s dřívější dokumentací pro územní řízení lokality „Bažantnice“.     
 
Základní technické údaje 
 
Rozvodná soustava  :  - 3PEN stř. 50 Hz, 230/400V / TN-C 
                                        - 1PEN stř., 50 Hz, 230V /TN-C-S    
 
 
Ochrana před nebezpečným dotykem živých částí rozvodných elektrických zařízení do 1000 V i 
nad 1000V : 
                                      - polohou, dle ČSN 33 2000-4-41 ed.2 
                                      - izolací   , dle ČSN 33 2000-4-41 ed.2 
 
Ochrana před nebezpečným dotykem neživých částí rozvodných elektrických zařízení                  
do 1000 V (nn), kde je přímo uzemněný střed zdroje (uzel) - ochrana v sítích TN-C 
 
                     - automatickým odpojením od zdroje, dle ČSN 33 2000-4-41 ed.2 
                    - izolací - v kabelových sítích      
 
Vnější vlivy dle ČSN 33 2000-5-51 ed.3 : AB8 (venkovní prostor) 
 
Nárust instalovaného příkonu VO : 0,45 kW 
 
Měření spotřeby el.energie : 
      zůstane zachováno ve stávajících rozváděčích RVO, není navrženými úpravami dotčeno. 

 
 
 

 
 
Technické jednotky 
 
Počet nových osvětlovacích stožárů :     8 ks 
 
   Z toho - silničních osvětlovacích stožárů :     2 ks 

             - sadových osvětlovacích stožárů :     6 ks 

Počet demontovaných osvětlovacích stožárů:     3 ks 
Nárust počtu osvětlovacích stožárů:     5 ks 
Délka trasy nových kabelových rozvodů VO :   155 m                                     
Provozní napětí : 400/230 V 
 
Technické řešení 

Popis stávajícího stavu 
   Stávající VO v řešeném úseku je provedeno sadovými osvětlovacími stožáry SB5, v ulici 
J.Suka jsou osazeny silniční osvětlovací stožáry. VO je zde napojeno v podstatě ze tří stávajících 
okruhů. Úsek mezi ulicemi Seifertova a J.Suka je napojen z okruhu přivedeného z rozváděče ZM 
HO38 v ulici Erbenova, samostatný okruh prochází ulicí J.Suka, a úsek mezi ulicemi J.Suka a 
Patočkova je napojen z okruhu přivedeného z rozváděče ZM HO36 situovaného u TS na 
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křižovatce ulic Skácelova a P.Jilemnického.  
 
Navržené řešení 
    V úseku mezi ulicemi Seifertova a J.Suka není VO navrženými úpravami dotčeno a zůstane 
zde tedy zachováno stávající. 
    Na křižovatce s ulicí J.Suka dochází ke kolizi nově navrženého chodníku se stávajícím 
silničním osvětlovacím stožárem JB10 ozn. HO1835. Je zde navržena demontáž tohoto stožáru a 
jeho náhrada novým umístěným mimo chodník dále do ulice J.Suka. Pro zlepšení světelně 
technických parametrů je vedle stávajícího parkoviště naproti autobusové zastávky vložen ještě 
jeden nový osvětlovací stožár do trasy stávajícího VO. Mezi oběma novými silničními stožáry je 
navržen kabel VO nový. Umístění nových silničních stožárů je navrženo tak, aby rozteče mezi 
novými a sousedními stávajícími stožáry byly přibližně stejné. 
    V úseku mezi ulicemi J.Suka a Patočkova dochází ke kolizi navržených parkovišť se 
stávajícími rozvody i stožáry VO. VO je zde navrženo nové přizpůsobené nové dispozici, 
stávající VO se zdemontuje. Na stávající přívodní kabel od ulice Skácelova bude před 
křižovatkou vložen nový sadový osvětlovací stožár. Z tohoto stožáru bude napojen nový kabel 
VO do nového pilíře SKR4:4. Zaústí se do něho také stávající odvodní kabel napojený ze svítidla 
HO1826 a vedoucí dále do neřešeného úseku ulice směrem k ulici Petra Jilemnického. Z pilíře 
SKR4:4 se dále vyvedou dva nové okruhy VO směřující na druhou stranu ulice. Jeden okruh 
bude veden řešenou ulicí směrem k ulici J.Suka. Z posledního osv.stožáru tohoto okruhu u 
křižovatky s ulicí J.Suka se napojí kabel CYKY 3Cx2,5mm2 napájející autobusovou zastávku. 
Tento kabel bude křižovat silnici a napojí se na stávající kabel k aut. zastávce. Druhý okruh 
z pilíře SKR4:4 bude veden ulicí Patočkova, osadí se zde jeden nový stožár a do něho se zaústí 
stávající odvodní kabel VO směrem ke svítidlu HO1825.   
    V tomto úseku jsou navrženy stožáry délky 6m – SB6 TPU (v pozinkovaném provedení, 
provedení „Brno“ a opatřené ve spodní části nástřikem termoplastem po spodní okraj dvířek). 
V ulici J.Suka silniční osvětlovací stožáry typu JB10 TPU. Všechny osvětlovací stožáry budou 
vybaveny stožárovou svorkovnicí s pojistkou. Svítidlo bude napojeno od stožárové svorkovnice 
kabelem CYKY 3Cx1,5 vedeným uvnitř stožáru. Svítidla budou použita výbojková se 
sodíkovými výbojkami, typy svítidel budou zvoleny dle zvyklostí provozovatele VO v městě 
Hodoníně. Na silniční osvětlovací stožáry bude použit typ Safír se sodíkovými výbojkami 100W, 
na sadové stožáry typ Sidonia Z1 se sodíkovými výbojkami 70W se širokou optikou. 
    Nové rozvody VO budou provedeny kabely CYKY 4Bx10 mm2 uloženými v zemi. Kabely 
VO budou po celé délce uloženy v plastové chráničce AROT 63. Trasa nových kabelů VO bude 
vedena mimo nové kominukace a parkoviště. Spolu s kabely VO bude v zemi uložen zemnicí 
drát FeZn D 10mm, na který se přizemní každý osvětlovací stožár. 

   Celý systém VO je navržen dle ČSN EN 13201-1,2,3. Výpočtová rozteč sadových 
osvětlovacích stožárů je 23m. V návrhu je rozteč přizpůsobena dle místních podmínek a činí 18 
až 24m. 
 
Uložení kabelů v zemi 
    Kabel 1 kV bude uložen dle ČSN 33 2000-5-52 z března 1998, čl.521.N11.13 a podle 
tab.52HN10. V chodníku a volném terénu s krytem 70 cm a v krajnici vozovky a ve vozovce s 
krytem 1 m. Dle požadavku správce VO bude kabel VO uložen po celé trase v plastové 
chráničce AROT 63. 
    Při hloubce 70 cm, tam, kde není nebezpečí mechanického poškození, se použije výstražné 
fólie š.33 cm uložené na pískové lože. Tam, kde je nebezpečí mechanického poškození (pole), se 
použije ke krytí kabelu cihel.  Ve všech případech je výška pískového lože 2 x 10 cm. Při 
křižování vozovek a krajnic se kabely uloží do plastových rour, žlabů nebo tvárnic na betonovém 
podkladě v hloubce 1 m. 
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Uložení plastových rour v křižovatkách  
    Po výkopu drážky předepsané šířky a hloubky se dno výkopu vyrovná, rozprostře se podložní 
vrstva z jemného pěchovatelného materiálu tl. 10 cm a upěchuje. Na podložní vrstvu se uloží 
plastové roury.  
    Mezery mezi trubkami se vyplní obsypovým pěchovatelným materiálem o max.velikosti zrn 8 
mm a materiál se upěchuje s použitím dřevěných dusadel. 
    Podkladové a povrchové vrstvy komunikací a chodníků se provedou dle požadavků správců. 
 
Styk kabelu s inženýrskými sítěmi 
    Stávající inž. sítě i případné přeložky sítí byly zakresleny do projektové dokumentace. Je třeba 
respektovat vyjádření provozovatelů inž. sítí. Pro vzájemný styk inž. sítí platí ČSN 73 6005 
„Prostorové uspořádání sítí technického vybavení“. 
    Před zahájením výkopových prací je nutné požádat o vytýčení na místě samém, případně 
polohu upřesnit sondami. Výkopové práce v blízkosti inž. sítí je nutné provádět ručně se 
zvýšenou opatrností, aby nedošlo k jejich narušení. 
 
Úprava povrchu terénu 
    Po uložení a zakrytí kabelů se zához důkladně po vrstvách udusá a provede se konečná úprava 
terénu. 

 
Závěr 
     Před kolaudací a uvedením el. zařízení do provozu musí být provedena výchozí revize a 
vystavena výchozí revizní zpráva dle ČSN 33 1500  a ČSN 33 2000-6-61.  
     Údržbu a zásahy v rozváděčích smí provádět min. osoba znalá (§6  vyhl. 50/78 Sb.). 

 

9. Výsledky a závěry z podkladů, průzkumů a měření 

Souhrnný přehled zjištěných skutečností s vyhodnocením jejich vlivu na řešení stavby 

Výchozí podklady 
- digitální KN 
- geodetické zaměření 
- podklady od správců inženýrských sítí 

10. Dotčená ochranná pásma, chráněná území, zátopová území, kulturní   
památky, památkové rezervace, památkové zóny 

Na staveništi a v jeho blízkosti nejsou další stavby, které jsou kulturními památkami nebo 
jsou v památkové rezervaci či zóně. 

Stavba se dotýká ochranných pásem: 
- sdělovacího kabelu – Telefónica O2, a.s. 
- optického kabelu – UPC 
- podzemní NN  – E.ON Česká republika, s.r.o 
- podzemní VN – E.ON Česká republika, s.r.o. 
- vodovodu – VaK Hodonín, a.s. 
- kanalizace – VaK Hodonín, a.s. 
- plynovod NTL – Jihomoravská plynárenská, a.s. 
- veřejné osvětlení – Eltodo-Citelum, s.r.o. 
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11. Zásah stavby do území 

a) Bourací práce 

Zemina a stavební suť bude uložena na řízené skládky TKO. 

b) Kácení mimo lesní zeleně a její případná náhrada 

Stavba si vyžádá odstranění 8 vzrostlých stromů. Je navržena náhradní výsadba za pokácené 
stromy a keře. Rozmístění nově navržených stromů a keřů je názorné ve výkrese B.6 Situace 

náhradní výsadby. Druhová skladba je popsána v příloze č. 3 Návrh náhradní výsadby. 

c) Rozsah zemních prací a konečná úprava terénu 

Rozsah zemních prací je dán konstrukčními skladbami zpevněných ploch. 

d) Ozelenění nebo jiné úpravy nezastavěných ploch 

Po dokončení stavby budou okolní, stavbou dotčené, nezpevněné plochy ohumusovány a 
osety trávou. Na ohumusování okolí dotčeného stavbou bude použita vytěžená ornice. 

e) Zásah do zemědělského půdního fondu a případné rekultivace 

Stavba nezasahuje do zemědělského půdního fondu. 

f) Zásah do pozemků určených k plnění funkcí lesa 

Stavba nezasahuje do pozemků určených k plnění funkcí lesa. 

g) Zásah do jiných pozemků 

Stavba nezasahuje do jiných pozemků. 

h) Vyvolané změny staveb (přeložky a úpravy) dopravní a technické infrastruktury a vodních 
toků 

Stavba si vyžádá úpravu stávajících inž. sítí (podzemního vedení veřejného osvětlení, 
přeložení kabelu NN). 

12. Nároky stavby na zdroje a její potřeby 

Určení a zdůvodnění nároků stavby na 

a) Všechny druhy energií 

Stavba neklade žádné nároky na zdroje. Veřejné osvětlení bude napojeno na stávající sítě 
veřejného osvětlení. 

b) Telekomunikace 

Nejsou navrženy. 
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c) Vodní hospodářství 

Dešťové vody budou odvedeny vsakem do přilehlého terénu a podloží viz. bod 8.2.3 této 
Průvodní zprávy. 

d) Připojení na dopravní infrastrukturu a parkování 

Parkovací plochy jsou dopravně napojeny na stávající místní komunikaci v ulici souběžné 
s ulicí Skácelova, mezi ulicemi Seifertova a Patočkova. 

e) Možnosti napojení na technickou infrastrukturu (podzemní a nadzemní sítě) 

Viz. bod 8. této průvodní zprávy. 

f) Druh, množství a nakládání s odpady vznikajícími užíváním stavby 

Netýká se této stavby. Užíváním nedojde k vzniku odpadu. 

 

 

 

 

 

 

13. Vliv stavby a provozu na pozemní komunikaci na zdraví a životní 
prostředí 

a) Ochrana krajiny a přírody 

Viz. bod 2 odst. e) této průvodní zprávy. Po dokončení nebude mít stavba negativní vliv na 
životní prostředí. 

b) Hluk 

Hluk v chráněném venkovním prostoru stavby zůstane ve stávajících hodnotách, realizací 
stavby nedojde ke zvýšení intenzity dopravy. 

c) Emise z dopravy 

Provozováním stavby nebudou překročeny hygienické limity. 

d) Vliv znečištěných vod na vodní toky a vodní zdroje 

Stavba a její provozování obvyklým způsobem nemá negativní vliv na znečištění vodních 
toků a vodních zdrojů. 

e) Ochrana zdraví a bezpečnost pracovníků při výstavbě a při užívání stavby 

Ochrana zdraví a bezpečnost pracovníků bude zajištěna důsledným dodržováním zákona 
309/2008 Sb. a dále právních a technických norem pro stavebnictví a související obory.  

f) Nakládání s odpady 

Likvidace odpadu v průběhu provádění stavby bude probíhat podle platné legislativy. 



14 
 

14. Obecné požadavky na bezpečnost a užitné vlastnosti 

a) Mechanická odolnost a stabilita 

Konstrukční skladby jsou navrženy pro daný typ a zatížení komunikace. 

b) Požární bezpečnost 

Navržené řešení parkovacích ploch a chodníků umožňuje bezpečný zásah jednotek požární 
ochrany (min. šířka komunikace 3,0m, min. výška průjezdného profilu 4,1m) a také umožňuje 
evakuaci osob a zvířat. 

Zřízením stavby nejsou dotčeny přístupové komunikace nebo nástupní plochy ke stávajícím 
objektům pro vozidla požární ochrany. Zřízení parkovišť a chodníků neprovází stavební nebo 
technické zásahy do veřejného vodovodního řádu. Nebude omezena dostupnost vnějších 
odběrných míst (hydrantů) požární vody, zřízených podle ČSN 73 0873. 

Požární voda pro stávající nízkopodlažní zástavbu je zabezpečena ze stávajících z vnějších 
požárních hydrantů.  

Posouzení stavby na požadavky a technické podmínky dle přílohy č. 3 vyhlášky č. 23/2008 Sb.: 
 
Požadavky: 
Podrobnější vymezení technických podmínek požární ochrany zařízení pro hašení požárů a 
záchranné práce 
 
1. Přístupové komunikace v místech s vnějším odběrným místem zdrojů požární vody musí 

umožňovat její odběr požární technikou. K trvalému zajištění volného příjezdu mobilní 
požární techniky se nástupní plochy i vnější odběrná místa požární vody označují podle 
zvláštního právního předpisu12). 

2. Vjezdy na pozemky obestavěné, ohrazené nebo jiným způsobem znepřístupněné a určené 
pro příjezd požární techniky musí být navrženy o minimální šířce 3,5 m a výšce 4,1 m. 

3. Každá neprůjezdná jednopruhová přístupová komunikace delší než 50 m musí být na 
neprůjezdném konci navržena se smyčkovým objezdem nebo plochou umožňující 
otáčení vozidla. 

4. Umístění, šířka a další technické parametry včetně provedení nástupní plochy musí 
odpovídat technickým parametrům výškové požární techniky. 

5. Stavba a nástupní plocha pro požární techniku se navrhuje 4 m od hranice ochranného 
pásma13) takovým způsobem, který umožňuje příjezd a provedení zásahu mimo 
ochranné pásmo. 

6. Ve všech případech, kde se předpokládá hašení vodou, musí být její množství zajištěno 
tak, aby odpovídalo hodnotám uvedeným v české technické normě uvedené v příloze č. 
1 část 1 bod 7. Pokud charakter hořlavých látek či zařízení ve stavbě vylučuje užití vody 
jako hasiva, stavba se vybaví jinými vhodnými a účinnými hasebními látkami. 

7. Ve stavbách výšky větší než 60 m musí být požární nádrž navržena v posledním 
nadzemním podlaží nebo na střeše. Tato nádrž slouží jako zásoba požární vody pro 
požární potrubí, s objemem odpovídajícím hodnotám uvedeným v české technické 
normě uvedené v příloze č. 1 část 1 bod 7. 

8. U vstupu do garáže se zakladačovým systémem musí být na dobře viditelném místě 
umístěn půdorys tohoto prostoru včetně řezu s vyznačením přístupu do jednotlivých 
podlaží zakladačového systému. 

Posouzení splnění požadavků: 

ad 1) Stávající nástupní plochy a odběrná místa nejsou stavbou dotčena.  
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ad 2) Stavba splňuje požadavky vyhl. č. 23/2008Sb. 

ad 3) Netýká se této stavby. 

ad 4) Navrženou stavbou nejsou dotčeny žádné nástupní plochy. 

ad 5) Netýká se této stavby. 

ad 6) Netýká se této stavby. 

ad 7) Netýká se této stavby. 

ad 8) Netýká se této stavby. 

c) Ochrana zdraví, zdravých životních podmínek a životního prostředí 

Stavba je navržena tak, aby v jejím užívání nebylo ohroženo zdraví osob. Jejím provozováním 
nebudou překročeny hygienické limity ve všech sledovaných oblastech. 

d) Ochrana proti hluku 

Není navrženo zvláštní opatření. 

e) Bezpečnost při užívání (bezpečnost provozu na pozemních komunikacích) 

Stavba je realizována v souladu s technickými a právními předpisy platnými v době 
zpracování dokumentace.  

f) Úspora energie a ochrana tepla (hospodárnost provozu, úsporné technologie při výstavbě a 
údržbě apod.) 

Pro předmětný druh stavby není posuzována úspora energie a ochrana tepla. 

15. Další požadavky 

Popis návrhu řešení stavby z hlediska dodržení 

a) Užitné vlastnosti stavby (dostatečná kapacita objektů, obecné technické požadavky na 
výstavbu a výrobky, snadná údržba, životnost apod.) 

Návrh stavby je v souladu s obecnými požadavky na výstavbu, platnými legislativními a 
technickými předpisy. 

b) Zajištění přístupu a podmínek pro užívání stavby – veřejně přístupných komunikací a ploch  
s omezenou schopností pohybu a orientace 

Požadavky vyplývající z vyhlášky 398/2009 Sb. a ČSN 73 6110-změny Z1 jsou respektovány 
(požadavky na úpravu míst pro přecházení, šířka, příčný a podélný sklon chodníku). 

Chodník má šířku 2,0m, příčný sklon chodníku je 1%, podélný sklon nepřekračuje maximální 
povolený sklon 8,33%. U míst pro přecházení jsou sníženy podstupnice silničních obrubníků na  
výšku 10mm, jsou opatřeny varovným pásem šířky 400mm po celé délce snížené hrany 
obrubníky až do rozdílu hran 80mm, dále jsou místa pro přecházení opatřena signálním pásem 
šířky 800mm a minimální délky 1500mm. Signální pás navazuje na vodící linii, která je tvořena 
chodníkovým obrubníkem s výškou podstupnice min. 60mm. Vždy je zajištěn minimální 
průchozí prostor chodníku v šířce 900mm.  

Signální a varovné pásy jsou tvořeny certifikovanou (schválenou) betonovou dlažbou 
obdélníkového tvaru o rozměrech 100/200/60mm s výstupky tvaru kulových úsečí (hmatovou 
úpravou pro nevidomé) v černé barvě dle NV č. 163/2002 Sb. 
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c) Ochrana stavby před škodlivými účinky vnějšího prostředí (povodně, agresivní podzemní 
voda, bludné proudy, poddolování a povětrnostní vlivy) 

povodně – území není v záplavové zóně 
sesuvy půdy – dotčené území není ohroženo sesuvy půdy 
poddolování – dotčené území není poddolováno 
seizmicita – dotčené území se nenachází v seizmické oblasti 
radon – výskyt radonu není pro danou stavbu podstatný 

d) Splnění požadavků dotčených orgánů 

Při zpracování dokumentace pro územní a stavební řízení byly dodrženy podmínky a 
ustanovení vyhlášky 268/2009 Sb., o technických požadavcích na stavby. 
Případné oprávněné požadavky dotčených orgánů státní správy a správců inženýrských sítí 
budou zapracovány do dokumentace a podle nich bude upravena již zhotovená stavba. 
 
 
Hodonín, prosinec 2014           
 

Vypracovali: Ing. Radomír Prokeš 
Ing. Jan Martinek 

Bc. Jiřina Buchtová 


